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前 言
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海铁班列服务质量监测与评估规范

1 范围

本文件规定了海铁班列出口方向的服务质量监测与评估的基本要求、监测方法、评估指标体系及计

算方法。

本文件主要适用于开展海铁班列服务质量的监测与评估工作，进口方向服务流程可参考执行。

2 规范性引用文件

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文

件，仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本

文件。

GB/T 7408　  数据元交换格式信息交换日期和时间表示法

GB/T 18354　物流术语

GB/T 19000　质量管理体系  基础和术语

GB/T 20924　道路货物运输服务质量评定

GB/T 24360　多式联运服务质量要求

GB/T 36733　服务质量评价通则

GB/T 30838　契约承运人服务质量要求

TB/T 2968　铁路货物运输服务质量标准

3 术语和定义

GB/T 18354、GB/T 24360 和 GB/T 19000 界定的以及下列术语和定义适用于本文件。

3.1 
海铁班列  the sea⁃rail intermodal transport system
一种面向多式联运的在海港和内陆铁路货运站之间开行集装箱班列的运输组织形式。

3.2 
海铁班列服务质量  the sea⁃rail intermodal transport system service quality
用时效性、经济性、可靠性、安全性、绿色化、数字化、满意度等表示的海铁班列服务的品质。

[来源：GB/T 24360，3.4，有修改]

4 基本要求

4.1 按照 GB/T 36733 和 GB/T 24360 的要求，海铁班列服务质量监测与评估遵循目的性、可操作性、

全面性和有效性原则。

4.2 海铁班列线路稳定运营时间不少于半年。

4.3 监测与评估周期宜为周、月、季和年。根据需求、具体目的及数据条件等综合选取一个或多个周期。

4.4 监测范围满足 GB/T 24360 要求，重点覆盖海铁班列的业务流程，见附录 A 图 A.1。
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4.5 依据监测获取的相关数据确定服务质量的评估和等级，监测评估流程如图 1 所示。

图  1　海铁班列服务质量监测评估流程图

5 监测方法

5.1 监测方式

5.1.1 服务质量监测宜根据实际条件选择线上监测或线下监测方式。线上监测应依托海铁班列服务质

量监测系统，其功能体系建设具体宜参考附录 B。

5.1.2 线上监测宜满足以下要求：

a） 具有良好的人机界面，操作简单、便于运用；

b） 满足数据自动采集、动态接入、远程传输、自动存储和管理的要求；

c） 与其他信息系统兼容，与企业、省级、部级信息平台联通或预留升级和扩展接口，其中数据源交

换格式应按照 GB/T 7408 的要求进行交换管理；

d） 设置的保护类型和保护等级符合国家的相关规定；

e） 满足数据实时、定期和指定时段采集的要求；

f） 具有监测数据自检、故障诊断、提示信息和远程维护功能。

5.1.3 线下监测宜满足以下要求：

a） 配备具有多式联运、物流等相关专业知识的人员；

b） 按照监测周期要求，定期进行海铁班列服务现场巡查与调研；

c） 通过实地走访、座谈等形式，收集海铁班列服务质量相关资料和数据信息；

d） 定期开展海铁班列服务质量监测调查；

e） 制定定期调研计划，对海铁班列服务关键节点和流程进行定期调研。

5.2 监测数据

5.2.1 海铁班列服务质量监测数据应符合所述（见表 1）要求。

表 1　海铁班列服务质量监测数据

时效性

经济性

海铁班列运输距离、海铁班列业务流程总时间、公路运输流程总时间等

评估期内的海铁班列总发送量、评估期内组织开行的海铁班列数、评估期内发送货物价

值之和、评估期内发送集装箱总量、海铁班列综合运输费用、公路综合运输费用等

数据维度 数据清单

2



DB32/T 4989—2024

可靠性

安全性

绿色化

数字化

满意度

评估期内在客户指定时间范围内准时提空的集装箱数量、评估期内提空箱总数、评估期

内在客户指定时间范围内准时装箱的集装箱数量、评估期内能及时申请发运的集装箱

数量、评估期内发运集装箱数量、评估期内在规定时间内返重集装箱数量、评估期内返

重集装箱数量、评估期内按时集港的集装箱数量、评估期内集港的集装箱数量等

损失的货物总量、差错的货物总量、应交付的货物总量、评估期内发生偏载和偏重的集

装箱数量等

海铁班列单位集装箱运输能耗、公路运输集装箱运输能耗、海铁班列单位集装箱运输碳

排放、公路运输集装箱运输碳排放等

共享数据量种数、评估期内应用一单制的海铁班列集装箱数量、评估期内应用电子运单

的海铁班列集装箱数量等

评估期内落配集装箱数量、评估期内所需配载的集装箱总数、有效投诉涉及订单数、订

单总数等

表 1　海铁班列服务质量监测数据  （续）

数据维度 数据清单

6 评估指标体系及指标权重

6.1 评估指标体系

6.1.1 按照 GB/T 24360 及 GB/T 36733 的要求确定海铁班列服务质量标准，见表 2。指标体系由时效

性、经济性、可靠性、安全性、数字化、绿色化和满意度 7 个一级指标、20 个二级指标组成。

6.1.2 涉及铁路运输部分相关指标应满足 TB/T 2968 相关要求。

6.1.3 涉及公路运输部分相关指标应满足 GB/T 20924 的相关要求。

6.1.4 涉及承运环节运输部分相关指标应满足 GB/T 30838 的相关要求。

表 2　评估指标体系

1 时效性

2 经济性

3 可靠性

1.1 流程速度

1.2 与公路运输相对时效比

2.1 单位集装箱综合运输费用下降

比例

2.2 日均发送量

2.3 日均开行频率

2.4 发送货物平均价值密度

3.1 提空准时率

3.2 装箱准点率

3.3 发运申请准时率

3.4 返重准时率

反映海铁班列服务全流程的速度特性

反映海铁班列与同距离下公路运输服务产品相比较的时间特性

反映海铁班列服务流程费用的降低水平，体现降本的能力

反映海铁服务产品的规模经济水平

反映海铁班列服务产品的服务网络和强度水平

反映海铁班列服务产品的综合经济效益水平

反映海铁班列经营人提空箱作业的准时性

反映海铁班列经营人到货主仓库、工厂等开展装箱作业的准时性，体

现与货主之间的业务协同程度

反映海铁班列经营人向铁路部门开展空箱、重箱发运业务的准时性

反映海铁班列经营人返重箱作业的准时率

一级指标 二级指标 指标说明
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4 安全性

5 绿色化

6 数字化

7 满意度

3.5 准时集港率

4.1 货损货差率

4.2 超偏率

5.1 单位集装箱运输能耗下降率

5.2 单位集装箱运输碳排放下降率

6.1 一单制应用比例

6.2 电子运单应用比例

6.3 信息共享水平

7.1 投诉率

7.2 落配率

反映海铁班列集装箱按货主订单约定及时到港口的准时性

反映经过海铁班列服务后物流产品的损坏程度和货物数量的差错程度

反映海铁班列集装箱装载作业的偏载和偏重水平

反映单位集装箱海铁班列服务产品的能耗降低水平，体现节能程度

反映海铁班列服务产品的碳排放降低水平，体现减碳效果

反映海铁班列服务应用 CCA 等一单制模式的水平，体现其多式联运

全链条运营组织一体化水平

反映海铁班列服务产品按国家相关标准采用电子运单的比例，体现

服务产品数字化和标准化水平

反映海铁班列服务关键信息在各主体间的共享水平，体现数据要素

在海铁班列全流程相关服务主体间的共享互用及信息透明性

反映客户或货主对海铁班列服务产品过程中的绩效失控、不满足合

同相关服务要求等不满行为

反映海铁班列集装箱没有按合同要求上船，体现服务没有达到客户

服务期望

3 可靠性

表 2　评估指标体系  （续）

一级指标 二级指标 指标说明

6.2 评估指标权重

6.2.1 评估指标一级指标及二级指标的权重见表 3。

表 3　一级指标、二级指标权重

时效性（14%）

经济性（20%）

可靠性（18%）

安全性（11%）

1.流程速度（6%）

2.与公路运输相对时效比（8%）

3.单位集装箱综合运输费用下降比例（8%）

4.日均发送量（5%）

5.日均开行频率（4%）

6.发送货物平均价值密度（3%）

7.提空准时率（4%）

8.装箱准点率（4%）

9.发运申请准时率（3%）

10.返重准时率（3%）

11.准时集港率（4%）

12.货损货差率（6%）

13.超偏率（5%）

一级指标权重 二级指标权重
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绿色化（12%）

数字化（13%）

满意度（12%）

14.单位集装箱运输能耗下降率（6%）

15.单位集装箱运输碳排放下降率（6%）

16.一单制应用比例（3%）

17.电子运单应用比例（4%）

18.信息共享水平（6%）

19.投诉率（3%）

20.落配率（9%）

表 3　一级指标、二级指标权重  （续）

一级指标权重 二级指标权重

7 评估指标计算方法

7.1 时效性

7.1.1 流程速度

流程速度计算方法见式（1）。

A 1 = S
T

…………………………（ 1 ）

式中：

A 1 ——流程速度，单位为千米每小时（km/h）；

S ——海铁班列运输距离，单位为千米（km），指内陆铁路站到港站之间的铁路运输距离和港站到

港口堆场、内陆铁路站到货主装箱点两端公路运输距离之和；

T ——海铁班列业务流程总时间，单位为小时（h），指客户下单通过海铁班列运输到集装箱上船之

间的时间间隔，可参考附录 A 中的海铁班列各业务流程时间之和。宜采用评估周期内海

铁班列所有订单的流程总时间平均值数据。

指标分值：满分为 100。若 A 1<1 ，指标赋值为 0 分；若 A 1≥10 ，指标赋值为 100 分；若 1 ≤A 1<
10 ，指标应按插值法赋值。

7.1.2 与公路运输相对时效比

与公路运输相对时效比计算方法见式（2）。

A 2 = T r

T
…………………………（ 2 ）

式中：

A 2 ——与公路运输相对时效比。

Tr ——公路运输流程总时间，单位为小时（h），指客户下单到通过公路集卡运输到集装箱上船之间

的时间间隔。与海铁班列业务流程总时间差异体现在干线运输、提空等主要环节的时间。

T ——海铁班列业务流程总时间，单位为小时（h）。

指标分值：满分为 100。若 A 2≥1，指标赋值为 0 分；若 0 < A 2<1，指标按 A 2×100 赋值。
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7.2 经济性

7.2.1 单位集装箱综合运输费用下降比例

单位集装箱综合运输费用下降比例计算方法见式（3）。

A 3 = ( )1 - C
C r

× 100% ………………………（ 3 ）

式中：

A 3 ——单位集装箱综合运输费用下降比例；

C ——海铁班列综合运输费用，单位为元，指完成附录 A 中的海铁班列各业务流程相关费用之和

与获取的来自地方政府、行业管理部门等各类补贴相减；

C r ——公路综合运输费用单位为元，指完成合同要求公路运输到上船之间的各类费用之和。

指标分值：满分为 100。若 A 3≤0，指标赋值为 0 分；若 A 3≥30%，指标赋值为 100 分；若 0<A 3<
30%，指标应按插值法赋值。

7.2.2 日均发送量

日均发送量计算方法见式（4）。

A 4 = X p

T p
………………………（ 4 ）

式中：

A 4 ——日均发送量，单位为标准箱每日（TEU/日），指 24h 内通过海铁班列发送的折算为标准集

装箱数量；

X p ——评估期内的海铁班列总发送量，单位为标准箱（TEU）；

T p ——评估期的天数，单位为日（d）。

指标分值：满分为 100。若A 4 为 0，指标赋值为 0 分；若 A 4≥100，指标赋值为 100 分；若 0<A 4<
100，指标应按插值法赋值。

7.2.3 日均开行频率

日均开行频率计算方法见式（5）。

A 5 = M q

T p
………………………（ 5 ）

式中：

A 5 ——日均开行频率，单位为列每日（列/d）；

M q ——评估期内组织开行的海铁班列列数，单位为列；

T p ——评估期的天数，单位日（d）。

指标分值：满分为 100。若 A 5 为 0，指标赋值为 0 分；若 A 5≥4，指标赋值为 100 分；0<A 5<4，指标

应按插值法赋值。

7.2.4 发送货物平均价值密度

发送货物平均价值密度计算方法见式（6）。

A 6 = Y u

X p
…………………………（ 6 ）

式中：

6
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A 6 ——发送货物平均价值密度，单位为元每标准箱（元/TEU）；

Y u ——评估期内发送货物价值之和，单位为元；

X p ——评估期内的海铁班列总发送量，单位：TEU。

指标分值：满分为 100。若 A 6<7 000，指标赋值为 0 分；若 A 6≥840 000，指标赋值为 100 分；若

7 000≤A 6<840 000，指标应按插值法赋值。

7.3 可靠性

7.3.1 提空准时率

提空准时率计算方法见式（7）。

A 7 = B
K

× 100% ……………………（ 7 ）

式中：

A 7 ——提空准时率；

B ——评估期内在客户指定时间范围内准时提空的集装箱数量，单位为标准箱（TEU）；

K ——评估期内提空箱总数，单位为标准箱（TEU）。

指标分值：满分为 100。指标按 A 7×100 赋值。

7.3.2 装箱准点率

装箱准点率计算方法见式（8）.

A 8 = A
N

× 100% ……………………（ 8 ）

式中：

A 8——装箱准点率；

A -——评估期内在客户指定时间范围内准时装箱的集装箱数量，单位为标准箱（TEU）；

N ——评估期内装箱总数，单位为标准箱（TEU）。

指标分值：满分为 100。指标按 A 8×100 赋值。

7.3.3 发运申请准时率

发运申请准时率计算方法见式（9）。

A 9 = D
X p

× 100% ……………………（ 9 ）

式中：

A 9 ——发运申请准时率；

D ——评估期内能及时申请发运的集装箱数量，单位为标准箱（TEU）；

X p ——评估期内的海铁班列总发送量，单位为标准箱（TEU）。

指标分值：满分为 100。指标按 A 9×100 赋值。

7.3.4 返重准时率

返重准时率计算方法见式（10）。

A 10 = J
L

× 100% ……………………（ 10 ）

式中：

A 10 ——返重准时率；

7
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J ——评估期内在规定时间内返重集装箱数量，单位为标准箱（TEU）；

L ——评估期内返重集装箱总数，单位为标准箱（TEU）。

指标分值：满分为 100。指标按 A 10×100 赋值。

7.3.5 准时集港率

准时集港率计算方法见式（11）.

A 11 = W s

W
× 100% …………………………（ 11 ）

式中：

A 11 ——准时集港率；

W s ——评估期内按时集港的集装箱数量，单位为标准箱（TEU）；

W ——评估期内集港的集装箱总数，单位为标准箱（TEU）。

指标分值：满分为 100。指标按 A 11×100 赋值。

7.4 安全性

7.4.1 货损货差率

货损货差率计算方法见式（12）。

A 12 = G+ Q
I

× 100% …………………………（ 12 ）

式中：

A 12 ——海铁班列全程货损货差率，以百分比计%）；

G ——损失的货物总量，单位为件；

Q ——差错的货物总量，单位为件；

I ——应交付的货物总量，单位为件。

指标分值：满分为 100。指标按（1 - A 12）×100 赋值。

7.4.2 超偏率

超偏率计算方法见式（13）。

A 13 = X l

X p
× 100% …………………………（ 13 ）

式中：

A 13 ——超偏率，以百分比计；

X l ——评估期内发生偏载和偏重的集装箱数量，单位为标准箱（TEU）

X p ——评估期内的海铁班列总发送量，单位为标准箱（TEU）

指标分值：满分为 100。指标按（1 - A 13）×100 赋值。

7.5 绿色化

7.5.1 单位集装箱运输能耗下降率

单位集装箱运输能耗下降率计算方式见式（14）.

A 14 =（1 - L l

L s
）×100% …………………………（ 13 ）

式中：

A 11 = Ws

W
× 100%………………（11）

8
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A 14 ——单位集装箱运输能耗下降率，以百分比计；

L l ——海铁班列单位集装箱运输能耗，单位单位为焦耳（J）；

L s ——公路运输集装箱运输能耗，单位单位为焦耳（J）。

海铁班列、公路运输单位集装箱运输能耗可参考相关标准计算，其中海铁班列、公路运输能耗统计的

范围包括空车、空箱返程步骤。

指标分值：满分为 100。若 A 14 ≤0，赋值为 0 分；若 A 14 ≥20%，赋值为 100 分；若 0<A 14 <20%，指

标应按插值法赋值。

7.5.2 单位集装箱运输碳排放下降率

单位集装箱运输碳排放下降率

A 15 = ( )1 - E s

E r
× 100% …………………………（ 15 ）

式中：

A 15 ——单位集装箱运输碳排放耗下降率，以百分比计；

E s ——海铁班列单位集装箱运输碳排放，单位为吨（t）；

E r ——全程公路运输集装箱运输碳排放，单位为吨（t）
其中海铁班列、公路运输碳排放统计的范围包括空车、空箱返程步骤。

指标分值：满分为 100。若 A 15≤0，指标赋值为 0 分；若 A 15≥20%，指标赋值为 100 分；若 0<A 15<
20%，指标应按插值法赋值。

7.6 数字化

7.6.1 一单制应用比例

一单制应用比例计算方法见式（16）。

A 16 = X a

X p
× 100% …………………………（ 16 ）

式中：

A 16 ——一单制应用比例，以百分比计；

X a ——评估期内应用一单制的海铁班列集装箱数量，单位为标准箱（TEU）；

X p ——评估期内集装箱海铁班列总发运量，单位为标准箱 TEU。

指标分值：满分为 100。若 A 16=0，指标赋值为 0 分；若 A 16≥50%，指标赋值为 100 分；若 0<A 16<
50%，指标应按插值法赋值。

7.6.2 电子运单应用比例

电子运单应用比例计算方法见式（17）。

A 17 = X b

X p
× 100% …………………………（ 17 ）

式中：

A 17 ——电子运单应用比例，以百分比计；

X b ——评估期内应用电子运单的海铁班列集装箱数量，单位为标准箱（TEU）；

X p ——评估期内集装箱海铁班列总发送量，单位为标准箱（TEU）。

指标分值：满分为 100。若 A 17 =0，指标赋值为 0 分；若 A 17 ≥80%，指标赋值为 100 分；若 0<
A 17 <80%，指标应按插值法赋值。

9
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7.6.3 信息共享水平

信息共享水平计算方法见式（18）。

A 18 = 10 ×M s …………………………（ 18 ）
式中：

A 18 ——信息共享水平，单位为分；

M s ——共享数据量种数，单位为种。

按海铁班列服务中铁路、港口、货主、内陆铁路货运站、海铁班列经营人及车队等之间的信息共享程

度来确定。

海铁班列经营人与相关主体的共享主要信息为：箱封号、货物品类、货物目的地、船舶挂靠信息、集装

箱跟踪信息、司机、堆场、通关、货主、铁路到发信息、各类作业信息等。

指标分值：满分为 100。各主体间无信息共享，赋值为 0 分；海铁班列经营人能通过信息系统或物流

平台实现与港口、铁路、车队、货主等之间的自动信息交互，能共享 10 种数据及以上，赋值为 100 分；海铁

班列经营人能实现与部分主体部分信息的共享，按共享数据量个数给分，共享 1 种数据给 10 分。

7.7 满意度

7.7.1 投诉率

投诉率计算方法见式（19）。

A 19 = O c

O n
× 100% …………………………（ 19 ）

式中：

A 19 ——有效投诉率，以百分比计；

O c ——有效投诉涉及订单数，单位为个；

O n ——订单总数，单位为个。

指标分值：满分为 100。指标按（1 - A 19）×100 赋值。

7.7.2 落配率

落配率计算方法见式（20）。

A 20 = l
U

× 100% …………………………（ 20 ）

式中：

A 20 ——落配率，以百分比计；

l ——评估期内落配集装箱数量，单位为标准箱（TEU）；

U ——评估期内所需配载的集装箱总数，单位为标准箱（TEU）。

指标分值：满分为 100。指标按（1 - A 20）×100 赋值。

8 评估结果

8.1 海铁班列服务质量评估结果采用百分制，总分 100 分。评估结果采用加权求和方式计算，见附录

C。评估结果分 A、B、C、D、E 五个等级，见表 4。评估某一条海铁班列 30 天的服务质量示例见附

录 D。

10
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表 4　评价等级

评价等级

分数范围

A

90~100 分

B

80~89 分

C

70~79 分

D

60~69 分

E

0~59 分

11
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附 录 A
（资料性）

 海铁班列服务流程

海铁班列出口服务流程可参考图 A.1。

标引序号说明：

①——向船公司订舱；

②——船公司放单；

③——派车港口提空箱；

④——空箱进港站；

⑤——港站空箱上车皮；

⑥——空箱车皮从港站发往内地铁路站；

⑦——内地铁路站将空箱车皮送上作业线路卸空；

⑧——汽车提空箱去找货主做箱；

⑨——重箱回内陆铁路站；

⑩——重箱装车皮；

⑪——重箱由内地铁路站发往港站；

⑫——重箱在港站作业线路卸下；

⑬——汽车提重箱进港口；

⑭——重箱上船。

海铁班列进口方向服务流程可参考出口方向服务流程。

图 A.1 海铁班列出口服务流程示意图
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附 录 B
（资料性）

 海铁班列服务质量监测与评估系统功能结构

海铁班列服务质量监测与评估系统功能结构可见图 B.1~图 B.4。

图 B.1　海铁班列服务质量基础信息管理模块

图 B.2　海铁班列服务质量监测评估模块

13
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图 B.3　海铁班列服务质量分析优化模块

图 B.4　海铁班列服务质量监测系统管理模块

14
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附 录 C
（资料性）

 评估得分统计表

海铁班列服务质量评估最终得分统计表见表 C.1。

表 C.1　海铁班列服务质量评估得分统计表

一级指标

时效性

经济性

可靠性

安全性

绿色化

数字化

满意度

合计总分

最终得分

（Q）

二级指标及权重 fi

流程速度（6%）

与公路运输相对时效比（8%）

单位集装箱综合运输费用下降比例（8%）

日均发送量（5%）

日均开行频率（4%）

发送货物平均价值密度（3%）

提空准时率（4%）

装箱准点率（4%）

发运申请准时率（3%）

返重准时率（3%）

准时集港率（4%）

货损货差率（6%）

超偏率（5%）

单位集装箱运输能耗下降率（6%）

单位集装箱运输碳排放下降率（6%）

一单制应用比例（3%）

电子运单应用比例（4%）

信息共享水平（6%）

投诉率（3%）

落配率（9%）

100%

海铁班列服务质量评估的最终得分按下述公式进行计算：

Q= ∑Qj = ∑gi × fi

二级指标计算结果

Ai

A 1

A 2

A 3

A 4

A 5

A 6

A 7

A 8

A 9

A 10

A 11

A 12

A 13

A 14

A 15

A 16

A 17

A 18

A 19

A 20

二级指标赋值得分

gi

g1

g2

g3

g4

g5

g6

g7

g8

g9

g10

g11

g12

g13

g14

g15

g16

g17

g18

g19

g20

一级指标得分

Qj

Q1

Q2

Q3

Q4

Q5

Q6

Q7

∑Qj
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附 录 D
（资料性）

 海铁班列服务质量评估示例

D.1 评估期内服务质量指标计算与赋值

评估某一条海铁班列 30d 服务质量指标计算与赋值如表 D.1。

表 D.1　某一条海铁班列 30 d 服务质量评估示例

时效性

经济性

可靠性

1.流程速度

2.与公路运输相对

时效比

3.单位集装箱综合

运输费用下降比例

4.日均发送量

5.日均开行频率

6.发送货物平均价

值密度

7.提空准时率

8.装箱准点率

案例数据：内地铁路站到港站之间铁路运输距离 85km；评估期内客户工厂到内陆铁路

站平均距离 20 km；港站到港口堆场距离为 12 公里；评估期内海铁班列平均流程总时

间 40 h。
指标计算：流程速度＝（85+20+12）／40=2.930 公 km/h。
指标赋分：根据插值法指标赋分为 19.3 分。

案例数据：评估期内海铁班列业务平均业务流程总时间 40 h；评估期内公路运输方式

的平均流程总时间 25 h。
指标计算：与公路运输相对时效比＝25/40=0.625。
指标赋分：0.625×100=62.5 分。

案例数据：评估期内海铁班列全流程费用为每个集装箱 1 800 元，同期每个海铁班列箱

获得总补贴 400 元；同期公路运输每个集装箱的平均费用为 2 000 元。

指标计算：单位集装箱综合运输费用下降比例＝1—（1 800-400）／2 000=0.300。
指标赋分：100.0 分

案例数据：评估期 30 天内，总发送标准集装箱 4500 个。

指标计算：日均发送量＝4 500/30=150 个／天。

指标赋分：100.0 分。

案例数据：评估期内 30d 共组织海铁班列 90 班。

指标计算：日均开行频率＝90/30=3 班／d
指标赋分：75.0 分。

案例数据：30 天内共发送标准箱 4 500 个，累计发送的货值 21 000 万元。

指标计算：发送货物平均价值＝210 000 000/4 500=46 666.667 元／箱。

指标赋分：4.8 分。

案例数据：评估期 30 天内，共提空箱 4 500 个，准时提空的集装箱数量 4 200 个。

指标计算；提空准时率＝4 200/4 500=0.933。
指标赋分：93.3 分。

指标计算：评估期 30 d 内，共装箱 4 500 个，按客户要求准时装箱 4 100 个，有 400 个和

客户要求时间有偏差。

指标计算：装箱准点率＝4 100/4 500=0.911。
指标赋分：91.1 分。

一级指标 二级指标 指标计算及赋值示例
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可靠性

安全性

绿色化

数字化

满意度

9.发运申请准时率

10.返重准时率

11.准时集港率

12.货损货差率

13.超偏率

14、单位集装箱运

输能耗下降率

15.单位集装箱运

输碳排放下降率

16.一单制应用比

例

17.电子运单应用

比例

18.信息共享水平

19.投诉率

20.落配率

案例数据：评估期 30 天内申请发运集装箱 4 500 个，准时发运的集装箱 4 400 个。

指标计算：发运申请准时率＝4 400/4 500×100%=97.8%。

指标赋分：97.8 分。

案例数据：评估期 30 d 内共提箱 4 500 个，准时装箱的集装箱数量有 4 300 个。

指标计算：返重准时率＝4 300/4 500=0.956。
指标赋分：赋分＝0.956*100=95.6 分。

案例数据：评估期 30 d内，共集港 4 500个，有 90个集装箱没有安装客户要求准时集港。

指标计算：准时集港率＝（4 500-90）／4 500=0.980。
指标赋分：98.0 分。

案例数据：评估期 30 d 内，共涉及 5 000 个订单，发生货损的订单有 10 个，发生货差的

订单 20 个。

指标计算：货损货差率＝[（10+20）／5 000]×100%=00.6%。

指标赋分：99.4 分。

案例数据：评估期 30 d，共装载集装箱 4 500 个，发生偏载和偏重的集装箱 100 个。

指标计算：超偏率＝100/4 500×100%=2.2%。

指标赋分：97.8 分。

指标计算：根据案例情况假定，评估期内单位集装箱运输能耗下降率为 23%。

指标赋分：100.0 分。

指标计算：根据案例情况级假定，评估期内单位集装箱碳排放下降率为 .12%。

指标赋分：60.0 分。

案例数据：评估期 30 d 内发送 4 500 个集装箱，其实采用一单制的集装箱 300 个。

指标计算：一单制应用比例＝300/4 500=0.067。
指标赋分：13.4 分。

案例数据：评估期 30 d 内发送 4 500 个集装箱，其实采用一单制的集装箱 2 000 个。

指标计算：电子运单应用比例＝2 000/4 500=0.444。
指标赋分：55.5 分。

案例数据：评估期内，海铁班列经营人能与港口、车队之间实现了箱封号、司机、车辆信

息的通过系统实现共享，其他大部分信息采用电话、邮件等方式实现交流。

指标计算：信息共享 3 个数据，30 分。

指标赋分：30.0 分。

案例数据：评估期 30 d 内，有 5 000 个订单，其中有 150 个订单客户有投诉。

指标计算：投诉率＝150/5 000=0.033。
指标赋分：96.7 分。

案例数据：评估期 30 d 内，共有 4 500 个集装箱要按客户要求配载上船，其中有 100 个

集装箱落配。

指标计算：落配率＝100/4500=2.2%。

指标赋分：97.8 分。

可靠性

表 D.1　某一条海铁班列 30 d 服务质量评估示例  （续）

一级指标 二级指标 指标计算及赋值示例
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D.2 各指标计加权得分

时效性计算得分＝19.3×0.06+62.5×0.08=6.158
经济性计算得分＝100.0×0.08+100.0×0.05+75.0×0.04+4.8×0.03=16.144
可靠性计算得分＝93.3×0.04+91.1×0.04+97.8×0.03+95.5×0.03+98.0×0.04=17.095
安全性计算得分＝99.4×0.06+97.8×0.05=10.854
绿色化计算得分＝100.0×0.06+60.0×0.06=9.600
数字化计算得分＝13.4×0.03+55.5×0.04+30.0×0.06=4.422
满意度计算得分＝96.7×0.03+97.8×0.09=11.703

D.3 计算该项海铁班列线路在该评估期 30d 的评估结果

评估总分＝6.158+16.144+17.095+10.854+9.600+4.422+11.703=75.976
结论：该条海铁班列线路服务质量等级为 C。可以发现该海铁班列线路到的经济性、安全性和满意

度较好，但在时效性、数字化、绿色化等方面有较大提升空间。

———————————
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